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Le G400 est livré 100 % fini, prét 3 voler et
préréglé en usine. Il peut étre vendu avec ou
sans émetteur

Sur le tube de queue en aluminium ano-
disé noir sont fixés le stabilisateur et la
dérive avec des cavaliers en plastique.
A l'intérieur, passent les fils d'alimenta-
tion du moteur anticouple (& charbons)
qui entraine une hélice en plastique a
pas fixe. Je note que la garde au sol de
cette derniére est faible ; il faudra faire
attention que des cailloux ne viennent
pas endommager I'extrémité des pales.
Le rotor principal, comme le plateau cy-
clique, est en aluminium. Les pieds de
pales sont en plastigue armé de fibre.
Les pales principales sont en-matériau
composite et ont un profil symétrique. La
téte de rotor étant de type « flybarless »,
le nombre de pieces mécaniques est
réduit. Je ne note aucun jeu particulier
et le fonctionnement de I'ensemble est
d'une grande douceur. La bulle en plas-
tique thermoformé est peinte d'origine
avec des couleurs et une décoration
qui mériteraient d'étre plus voyantes. ..
n‘oublions pas que cet hélicoptére est
acrobatique. C'est important lorsqu'on
commence ses premiéres translations
a hauteur élevée. Sa fixation se fait,
comme beaucoup de machines, avec
des petits passe-fils en caoutchouc. Il y
en a guatre sur le G400. Malheureuse-
ment, ils ont tendance a sortir de leur lo-
gement lorsqu’on met la bulle en place.
Le reméde est simple : un peu de colle
Resistatout appliquée a lintérieur, sur
le pourtour du silentbloc, et le probléme
est réglé.

Le moteur principal est un classique moteur
ferrite au format 400 qui propulse vaillamment
le G400 et lui permet de voltiger avec aisance

UNE ELECTRONOUE
HI=TRECH)

Les servos de cyclique de type « 9
grammes » ont un fonctionnement
doux et un jeu quasi-nul, méme aprés
les vols d'essai. Le module récepteur/
gyro combine ces deux fonctions et
remplace efficacement la barre de Bell.
Il assure une stabilisation remarquable.
C'est aussi lui qui permet la gestion des
deux fonctions GPS (maintien de posi-
tion et retour au point de départ). Sur
le dessus, il y a deux potentiométres
permettant de changer les réglages de
sensibilité gyroscopique en lacet et sur
les trois axes. lls ont été réglés en usine
et ils conviennent pour tous les types
de vols, normaux ou acrobatiques. Je
vous deéconseille de les retoucher car
I'helicoptere pourrait avoir un comporte-
ment désagreable, voire inattendu. Il y
a aussi une touche « fonction » notée
« FN » qui sert & sélectionner et a modi-
fier les différentes fonctions du module
electronique. La notice est muette sur
son utilisation, j'en déduis donc qu'il est

L'anticouple est une hélice a pas fixe entrainée
par un petit moteur ferrite. Il est d’une effica-
cité redoutable quelle que soit Matiitude ou les
conditions de vol

La téte de rotor de type « flybarless » a une
apparence simple, du fait du faible nombre de
piéces utilisées. Elle combine des piéces en
métal et des piéces en plastique armé de fibre
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Le variateur est de type < 2en 1 ». Il gére la
vitesse du moteur principal et celle du moteur
d’anticouple

fortement déconseillé d'y toucher | Le
variateur est double puisqu’il controle
la vitesse du moteur principal et celui
d’anticouple. Aucune valeur d’ampérage
n'est donnée par le fabricant. L'accu li-
vré est un pack LiPo 11,1 V de 1600 mA.
Sa capacite de decharge est de 25 C.
Le chargeur, normalement fourni dans la
boite, charge par la prise d'équilibrage
avec un courant de 0.8 amperes. Il fau-

La grande stabilité sur tous les axes permet
de piloter le G400 sans appréhension et de
progresser rapidement. Maintien de position et
retour automatiques permettront en outre de
sauver 'hélico dans certains cas




PREAMBULE

Les essais en vol ont été faits en ce
début de printemps avec des condi-
tions venteuses souvent difficiles, at-
teignant parfois 35 km/h. Le G400 a
toujours montré une étonnante stabilité
et surtout un maintien parfait de I'anti-
couple. Tous les réglages d'usine ont
été conservés sans rien retoucher. Les
trims sont tous restés au neutre, ce qui
prouve que les préréglages d’usine sont
soigneusement faits.

STATIONNAIRE

En mode « normal », le stationnaire est
trés stable, méme si le vent souffle. Le
silence de fonctionnement est aussi trés
agréable.

Avec du vent latéral, [I'hélicoptere
penche mais la queue est « verrouillée »
sur son cap de fagon précise.

Cette grande stabilité sur tous les axes
permettra a un pilote dégrossi de piloter
le G400 sans appréhension et de pro-
gresser rapidement.

Si on pousse le manche des gaz, I'heli-
coptére prend franchement de |'altitude
sans mollir. Le moteur ferrite offre une
puissance trés intéressante a cette ma-
chine « poids plume ».

TRANSLATION

En translation lente, le G400 se com-
porte de fagon trés agréable, sans effet
parasite génant. J'ai juste noté une lé-
gére oscillation en tangage lorsqu’il y a
du vent, mais elle disparait en mode de
vol « ST1 ou ST2 », lorsque le régime
rotor est un peu plus éleve.

Les pilotes commengant & translater
auront moins a craindre un départ en
translation rapide involontaire qu'avec
un hélicoptére plus gros et plus puis-
sant. Je note que I'anticouple est bien
verrouillé, que ce soit en marche avant
ou arriére. Le réglage du gain fait en
usine est bon.

Dans les deux modes de vol (normal et
acrobatique) on a un bon compromis
entre réactivité des commandes et sta-
bilité.

VOL ACROBATIQUE

Peut-étre avez-vous eu gquelques
doutes sur le potentiel acrobatique du
G400 lorsque vous avez vu quiil est
propulsé par un moteur a charbons. Eh
bien, vous serez surpris, car sans étre
un hélico 3D pur et dur, le G400 peut
réaliser sans aucun probléeme des loo-
pings, tonneaux et vols dos. Il na pas a
rougir par rapport a des machines par-

fois plus prestigieuses.
Son faible poids est un bel atout et
montre encore une fois qu'une ma- ¢
chine légére dispose toujours d’un
serieux avantage.

Je commute [interrupteur sur le \
mode de vol acrobatique et le régime
moteur augmente immédiatement.
Les loopings demandent de la dou-
ceur sur le manche de pas/gaz, si-
non, la figure ressemble a une virgule.
Le tonneau demande un peu plus
d'adresse car il faut a la fois bien geérer
la puissance et le manche de profon-
deur, sinon, on se retrouve « nez haut »
a la fin de la figure.

Le renversement n'est pas sa figure
favorite car le basculement en lacet
est accompagne d'un effet parasite en
tangage et le G400 n'exécute pas nette-
ment cette manceuvre.

Les flips longitudinaux et latéraux pas-
sent avec aisance mais la figure doit
rester souple pour ne pas demander
plus de puissance que le moteur ne
peut en fournir.

Le vol dos a la méme stabilité que le vol
a plat, c'est-a-dire excellente. C’est vrai-
ment I'hélicoptére idéal pour faire ses
premiéres armes en voltige.

J'ai noté une autonomie d’environ 8 mi-
nutes. Le moteur n'est pas trop chaud,
et 'accu est resté quasiment a la méme
température.

MAINTIEN DE POSITION
€N VOL

Je rappelle que cette fonction, ainsi que
la suivante, ne seront opérationnelles
que si vous calibrez correctement votre
hélicoptére (voir encadré).

Si, en vol a plat, vous manceuvrez l'in-
terrupteur de mixage droit sur la posi-
tion 1, le G400 va maintenir sa position
actuelle de fagon autonome jusqu'a ce
que vous repassiez en vol normal. J'ai
mené des tests avec ou sans vent et &
chagque fois, I'essai a été concluant.
Attention : n'essayez surtout pas cette
fonction dans une position acrobatique !
Cela conduirait immanguablement au
crash ! Ce n'est pas un bouton « sauve-
qui-peut » !

RETOUR AU POINT
DE DECOLLAGE

C'est la fonction qui m'a le plus etonné
(et je ne suis pas le seul !). En manceu-

Les aplitudes du 6400 sont étendues. Le vol
acrobatique est donc au programme avec
loopings, flips longitudinaux et latéraux,
renversements

vrant linterrupteur de mixage sur la
position 2, le G400 effectue aussitét un
demi-tour, entame une translation lente
jusqu'au-dela de la verticale de son
point de départ, puis fait une descente
lente et atterrit tout seul & I'endroit ol
vous aviez connecté l'accu (en realite,
la ot le GPS s’etait initialisé). Il se per-
met méme de couper le moteur une fois
au sol | Cette manceuvre est effectuée
100% automatiquement, sans qu’on ait
a toucher les manches. J'avoue que
durant les premiers essais, jétais peu
rassuré et prét a reprendre le contréle a
tout moment, mais je dois admettre que
Walkera a concu une machine d'une
incroyable précision de pilotage auto-
nome. Il faut le voir pour le croire !

Une autre fonction annexe permet au
G400 de se poser automatiquement si
la tension de I'accu est trop basse. C'est
aussi trés rassurant !

QUEL EST LINTERET DE
CES DEUX DERNIERES
FONCTIONS ?

Peut-étre vous demanderez-vous quel
est l'intérét de ces deux derniéres fonc-
tions ? Par exemple si vous perdez de
vue votre hélico, si vous étes ebloui,
que vous ne savez plus s'il s'en va ou
s'il revient, etc. ... ces fonctions peu-
vent le sauver et vous faire économiser
beaucoup de temps de réparation et
d'argent !
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Ce module électronique est le « cerveau » du
G400. Il combine les fonctions de récepteur 2,4
GHz, de module de stabilisation gyroscopique

3 axes et de calcul pour les fonctions GPS et
pilotage automatique. Il est programmeé et réglé
en usine

i Loy 4 )
Le senseur GPS est fixé sur la poutre de queue,
loin des perturbations magnétiques

Un compas magnétique, fixé sous le chassis,
renselgne le module électronigue sur le cap de
I’hélicoptére
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quaillés et de hehnoiogle, llleala pnnr faire vos
premiers pas en voltige hélico

et demie pour une recharge complete
L'accu se loge dans un tunnel du chas-
sis et doit étre bloqué avec un bracelet
caoutchouc ou de Velcro. Pour la mise
en place, il faut déposer la bulle et le
glisser par I'avant. Le passage est juste
et il faut « jouer des coudes » pour le
rentrer. En plus, les fils du variateur
sont un peu courts et il faut faire sortir la
prise de I'accu au bon endroit. Je note
que tous les fils de I'hélicoptére sont
bien rangés. lls sont maintenus entre
eux par des colliers Rilsan. Derriére les
servos, fixé sur la poutre de queue, se
trouve le petit module GPS. C’est un
carré de 3cm de coté qui est connecté
sur le module électronique. Sous le pa-
tin arriére se trouve un petit détecteur
de cap magnétique (compas) qui, lui
aussi, retransmet ses informations au
module électronique.Nous verrons par
la suite qu'une procédure de calibra-
tion est indispensable pour initialiser
le systéme et lui donner une référence
horizontale et verticale, ainsi que de
cap. Je note que tous les réglages sont
clairement notés dans la notice jointe et
indiqués pour tous les modéles d’émet-
teurs Devo. Il suffit de quelques minutes
pour programmer les valeurs indiquées
et I'hélico est prét. C’est trés bien |

MISE EN WOl
TRES RAR Dh:

Avant de partir au terrain, il faut charger
les accus de I'nélico et de I'émetteur.
Sur le modéle d’essai, j'ai di resserrer
un peu la vis de fixation des pales prin-
cipales qui etaient trop laches (hélico in-
cliné sur la tranche, elles ne doivent pas
tomber de leur propre poids).

La synchronisation des signaux entre
I'émetteur et I'nélicoptére est faite d'ori-
gine. Il n'y aura donc pas de procédure
de « binding » a prévoir. Respectez
scrupuleusement et dans l'ordre la pro-

Les servos sont de type « 9 grammes ». Il fau-
dra surveiller régulidérement leur bon fonction-
nement car sur les hélicoptéres fiybariess, lls
sont soumis a des efforts directs et sont trés
vuinérables en cas de crash

cédure de branchement suivante : on
allume d’abord I'émetteur puis, sans tar-
der, on branche I'accu de I'hélicoptére
sans le faire bouger, afin de permettre
au module gyroscopique de trouver son
attitude de référence, c'est-a-dire hélico
bien a plat. Si cette procédure ne se dé-
roule pas correctement, débranchez et
verifiez que tout est OK sur I'émetteur :
manche de gaz mini, interrupteur du
mode de vol sur normal, interrupteurs
de mixage sur zéro, etc. ... La notice est
claire & ce propos.

CALERATMORN
Cette procédure est non seulement im-
portante mais primordiale pour la fonc-



1. Allumez I’émetteur.

2. Branchez 'hélicoptére en vérifiant qu'il soit bien a
Phorizontale.

3. Attendre, sans bouger I’hélicoptére, que la LED (Photo
A) clignote bleu. Cela signifie que Pappairage « radio-hé-
lico » est OK.

4, Attendre maintenant que la LED soit rouge fixe. Cela
signifie que le signal GPS est bien re¢u. Cela peut durer 1
a 2 minutes.

5. Mettre le switch « MIX » alternativement sur 1 puis sur
0. La LED doit passer de bleu a rouge fixe.

B. Maintenez le manche d’anticouple a gauche et agitez le
switch « MIX » de haut en bas rapidement jusqu'a ce que *
la LED clignote en rouge rapidement.
7. Faites tourner Phélicoptére comme la photo ci-conire
jusqu’a ce que la LED clignote bleu. (Photo B)

B. Faites tourner I'hélicoptére comme la photo ci-contre
Jusqu’a ce que la LED clignote rouge. (Photo C) P
9. La calibration est terminée. 8,555

10. Débranchez I'hélicoptére pour finaliser la procédure.

e

économique et fiable, déja montée et
réglée. La formule « moteurs & char- '
bons », qui peut paraitre étonnante au
premier abord, est finalement efficace.

Il ne mangque presque rien a cet hélico
paré a voler et voltiger dés la sortie de la
boite ; il faudra juste prévoir un ou deux

CONCUUSICN

tion « retour automatique ». Vous de-
vrez impérativement la refaire avant de
commencer une séance de vol. L'enca-
dré vous expliquera la marche a suivre,
qui est simple et rapide.

Le G400 est un hélicoptére qui réunit
beaucoup de qualités et de technologie.
Il permet de se lancer dans la translation
et découvrir la voltige avec une machine

accus supplémentaires afin de pouvoir
enchainer les vols. Les réparations sont
faciles et les piéces détachées peu oné-
reuses. Les fonctions « maintien de po-
sition » et « retour au point de départ »

sont fantastiques et pourront sauver la
vie de votre G400 ; alors si vous me de-
mandez ce que je lui reproche, je répon-

Le 6400 est aussi 4 Paise en vol dos et aussi stable qu’en vol a piat drai : euh. .




